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Advies over de inrichting van de vernieuwde Wilhelminabrug
Rond 2010 zijn de centrumbruggen ontworpen en gebouwd. Als de gemeente ons toen om advies had gevraagd lagen er nu twee goede bruggen.
Maar wij kregen pas in 2015, na aandringen van onze kant, de indeling van de bruggen te zien. We waren ontsteld. Twee bruggen met hoogteverschillen en zo smal dat er te weinig ruimte is voor fietspaden die voldoende breed zijn. We hoorden toen dat het onmogelijk was om de bruggen alsnog aan te passen. De geplande rechtopstaande kanten zijn toen op ons verzoek veranderd in schuine. En dat leidt tot kleinere kans op vallen als je van het fietspad op de rijbaan terecht komt.
Hieronder een gedeelte uit ons advies van 2015.
Breedte fietspaden
De fietspaden op de Beatrixbrug zijn 2,00 m breed. ’s Ochtends tussen 8.00 uur en 8.30 uur (geteld 15 april 2015) is er een spitsuurintensiteit van meer dan 500 fietsers per uur. Volgens de richtlijnen van CROW is het fietspad te smal, de fietspaden moeten breder zijn dan 2,50 m.

Hoogteverschil fietspaden met rijbaan en voetgangersgedeelte
Er komt een hoogteverschil van 10 cm met de rijbaan  en van 5 cm met het trottoir. Als het rechtopstaande afscheidingen zijn leidt dat tot eenzijdige ongevallen. Het gevolg van de hoogteverschillen is dat fietsers niet van het fietspad af kunnen en dat betekent dat ze elkaar niet veilig kunnen passeren. Een korte observatie bij de brug leert dat een aantal fietsers (zeker ook bakfietsers), moeite hebben met het beklimmen van de brug en daardoor heel langzaam gaan. Er zullen haastige fietsers toch gaan passeren met mogelijk nare gevolgen. Wij adviseren geen hoogteverschil aan te brengen, noch bij de Beatrixbrug, noch bij de Wilhelminabrug.
Goudappel onderschrijft het advies van de Fietsersbond (fietspad te smal, 
hoogteverschillen gevaarlijk).

De meest voor de hand liggende oplossing van de problemen is het opheffen van de hoogteverschillen op de brug en opnieuw indelen van de verkeersruimte.
Omdat dit voor Zaanstad geen optie blijkt blijven we bij ons eerdere advies om de fietsers op de rijbaan te houden en van de brug een fietsstraat te maken met rood asfalt (er rijden 6900 fietsers per etmaal over de brug in tegenstelling tot 5500 motorvoertuigen). Dit heeft onze voorkeur.
Daarnaast zien we een mogelijkheid om brede fietsstroken aan te brengen. Vanaf het begin van de de A.F. de Savornin Lohmanstraat/Peperstraat zou dan de fietsstrook in rood asfalt doorgetrokken kunnen worden tot de brug zodat ook het verhoogde tegelpaadje eruit kan. Zoals ook omschreven staat in optie 3 van het rapport.
We adviseren de 30 km zone door te trekken naar de Peperstraat (dus de gehele A.F. de Savornin Lohmanstraat), dan kan dat verhoogde fietspad aan de zuidzijde er ook uit en ook hier rood asfalt aanbrengen. Zodat het een duidelijk  geheel wordt wat de veiligheid bevordert.
Goudappel schrijft: “ De afstand tussen de stopstreep en de slagboom is minimaal, waardoor er voor fietsers nauwelijks ruimte is om zich voor de eerste auto op te stellen.

Tijdens de brugopening proberen fietsers naast en tussen de auto's zo ver mogelijk vooraan te komen. Bij het wegrijden als de brug weer dicht is moeten automobilisten hun snelheid aanpassen aan de fietsers”.
Daarom  adviseren wij om aan beide kanten van de bruggen een flinke opstelstrook OFOS aan te brengen.

